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ASTELLAMMAREDISTA-

BIA (Napoli). Dal cantiere

piu antico, la nave pitt mo-

derna.Sembraunoslogan,e
delrestoela“rivoluzioneall idrogeno”
che Fincantieri sta preparando nello
stabilimentodi Castellammare di Sta-
bia, il pitt antico del Mediterraneo an-
cora in attivita, fondato nel 1783 da
Ferdinando I di Borbone.

Si chiama Zeus, che sta per Zero
Emission Ultimate Ship,lanuova fron-
tieradellanavigazione green, unanave
mossa da un impianto di fuel cell da
130 kw alimentato da 50 chili di idro-
geno contenutiin otto bombole a idru-
ri metallici, secondo tecnologie gia in
uso sui sommergibili, e un sistema di
batterie che insieme consentiranno
un'autonomia di otto ore di navigazio-
ne a zero emissioni, a una velocita di
7,5nodi. Unico prodotto di scarto sara
acqua purissima.

Per ora sugli scali del cantiere si
allestisceloscafo,elasagomadell'im-
barcazione man mano prende forma.
Dalla seconda meta dell'anno prossi-
mo, Zeus scendera in mare perscrivere
unanuova pagina della marineria, pri-
ma unitanel suo genereal mondo.Una
volta in acqua, il battello lungo 25 me-
tri e con una stazza di 170 tonnellate
saraun vero e proprio laboratorio gal-
leggiante: andra in giro a testare le
tecnologie che saranno via via dispo-
nibili nella nuova sfida dell'energia
green. Provera a solcare i mari caldis-
simi all’'Equatore o quelli freddissimi
dei Poli, ma anche il pit tranquillo
Mediterraneo.E raccoglieradati.Sara
un'unitanavale di Eincantieri, battera
bandieraitaliana,il personaleabordo
sara formato ad hoc. Non a caso la
Commissaria europea all'energia, 1'e-
stone Kadri Simson, aprendo il 26 no-
vembre scorso lo European Hydrogen
Forum ha parlato dell'inizio «di una
rivoluzione per una nuova economia
dell’idrogenoin Europa» conl'obietti-
vo di ridurre le emissioni del 55 per
cento entro il 2030 e arrivare «a emis-

DATA STAMPA

MONITORAGGIO MEDIA, ANALISI E REPUTAZIONE

UNA NAVE
RIACCENDE
IL GOLFO

S| CHIAMA ZEUS E NEL 2021 USCIRA DALLO STORICO CANTIERE
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sioni zero entro il 2050». Questo anche
grazieatre progetti:l'aereoaidrogeno
Airbus, laflotta di bus pubblici a idro-
geno a Meckenheim in Germania e,
appunto, l'italiana Zeus.

DIECI ANNI DI PROGETTI

11 prototipo dell’ eco-nave e dotato di
un apparato ibrido, con due diesel ge-
neratori e due motori elettrici, «ed é
allo stesso tempo un punto di arrivo e
di partenza» spiega Massimo Debene-
detti della direzione innovazione del
gruppo Fincantieri. «Operiamo sull'i-

drogenoapartiredal progettoTeseo del
2010 che ci ha consentito, con IIsotta
Eraschini Motori di Bari, il Cnrdi Mes-
sina e l'Universita di Genova, di realiz-
zare un laboratorio a terra. La tappa
successiva é stata il laboratorio Hi-Sea
(Hydrogen Initiative for Sustainable
Energy Applications) presso il campus
di Savona dell’Ateneo di Genova sulla
costruzione di un generatore da 260
kw». Poi ¢ arrivato il progetto Tecbia
(Tecnologieabassoimpattoambienta-
le, finanziato grazie al Programma ope-
rativo nazionale del ministero dello
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Sviluppo economico) che coinvolge
Fincantieri e le controllate [Sottd Fra-

schini Motori, Cetena, Fincantieri Si e
Seastema assieme a universita e centri
diricercaitaliani.«Nel prototipo Zeus»
continua Debenedetti «c'é tutto quello
che abbiamo imparato fino a oggi per
poter navigare senza inquinare».

LUNGA TRADIZIONE

Il cantiere navale di Castellammare di
Stabia ancora una volta diventa luogo
di innovazione. Lo fu gia nel 1840 con
ilDelfinoel’Argonauta, primipirosca-
fia vapore; con 'Audace (1871), prima
nave realizzata completamente in fer-
ro; con 'Amerigo Vespucci varato nel
1931. E poi con il batiscafo Trieste di
Auguste Piccard, che nel 1953 ebbe il
battesimo degli abissi nella baia pri-
ma di toccare nel 19601 10.961 metri
diprofonditanellaFosse delleMarian-
ne. Piu di recente (2013), qui € stato
varato il traghetto Gauthier, il primo
alimentato anche con gas naturale li-
quefatto. E poi la nave Trieste, ammi-
raglia della Marina italiana, varata il
25 maggio 2019, l'unita militare pin
grande che sia mai stata costruita nel
nostro Paese.

DATA STAMPA

MONITORAGGIO MEDIA, ANALISI E REPUTAZIONE

GLISPAZIEICOSTI

La tecnologia Zeus é un punto di par-
tenza, ripetono in cantiere: I'obiettivo
finaledel gruppo guidato da Giuseppe
BG16 e costruire anche navi da crocie-
raazeroemissioni.«E il mercatoinizia
a essere sensibile» aggiunge Debene-
detti.«C'é un interesse trasversale». E
non solo in ottica turistica, come i va-

1 Il rendering
della Zeus
costruita da

i tieri

2 Operai posano
la chiglia della
nave nel cantiere
di Castellammare
di Stabia

3 25 maggio
2019: il varo della
Trieste,
ammiraglia della
Marina militare
italiana

4 1953:

Il batiscafo
Trieste, di
Auguste Piccard
(1884-1962)

e di suo figlio
Jacques,
costruito sempre
a Castellammare
di Stabia

poretti che si vedono a Venezia oitra-
ghetti destinati ai collegamenti tra le
coste e le isole delle vacanze. Anche il
mercantile potrebbe riconvertirsi
all'energia green.

Sulla strada di Zeus pero ci sono
ancora alcuni ostacoli: primo, la sfida
ingegneristica. Le bombole di idroge-
no occupano molto spazio a bordo, e
quindi per alimentare le navi da cro-
ciera bisognera trovare soluzioni in-
novative. Perché serve un equilibrio
tra i volumi destinati ai dispositivi
elettrochimicie quelli per tradiziona-
1i attivita di bordo.

E poi ci sono altre questioni: la di-
sponibilita del combustibilenei porti,
il costo dell'idrogeno (al momento
molto pit1alto dei carburantitradizio-
nali), la necessita di investimenti ele-
vati per le costruzioni di navi fuel cell.
Anche se una buona notizia viene dal-
laneonata coalizione Green hydrogen
catapult tra le sette sorelle mondiali
dell'idrogeno verde, tra le quali l'ita-
liana Snam, che conta di investire da
qui a sei anni 110 miliardi di dollari e
creare 120 mila posti di lavoro per la
decarbonizzazione del Pianeta. E del

mare, ovviamente. a
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